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Diesel cel cu sapte vieti

Cornel Stan,

Nu, nu cel in carne si oase. Acelaamurit, se pare, inecat in Canalul Manecii, la 54 de ani, cazut sau impins de
pe vapor. Cine stie? El sau trupul lui nu afost gasit niciodata. Poate... Nu poate, e sigur, spiritul lui se
reincarneazain cicluri.

Rudolf Diesel luase, lanumai 12 anisori, drumul pribegiei, alungat din Paris cu toata familia, asa cum absolut
toti nemtii rezidenti fusesera alungati peste noapte din Franta, lainceputul razboiului din 1870, pornit de
Napoleon a I11-lea contra Prusiei.

Parintii lui, marochineri, originari din Augsburg, in Germania, se mutaserain 1848 la Paris, deschizand o mica
pravalie de genti, posete si curele. Pribegiai-aimpins spre Londra. Rudolf a plecat insa de acolo singur spre
radacinile sale, la Augsburg. Un unchi milos|-aluat lael, ba, mai mult, |-atrimis si la 0 scoala de meserii -
bineinteles de mecanici. Rudolf, care vorbea lainceput mai bine frantuzeste decat nemteste, a absolvit-o ca
premiant. Drept care afost trimis mai departe, la Politehnica din Munchen, unde, 1a 21 de ani, atrebuit sa
intrerupa studiile, bolnav detifos.


http://adevarul.ro/life-style/auto/diesel-sapte-vieti-1_5aec4093df52022f759280f6/index.html

Rudolf

Diesel (1858-1913), primul patent referitor la metoda Diesel (1892), primul motor Diesel care a functionat
(1895)

Diesel, sa se dea batut? Un an mai tarziu arevenit la Universitate, absolvind-o cu performanta de cel mai bun
student de lainfiintareainstitutiei.

Scoala profesionalaii insuflase 0 mare pasiune pentru mesterit, pentru mecanica. La Universitate a avut sansa sa
audieze cursurile marelui profesor Carl Linde. Ati vazut probabil des camioane-cisterna pe care scrie Linde, Air
Liquide. Ei bine, Carl Linde, profesorul de termodinamica, inventatorul masinilor frigorifice care produceau
gheatasi aer lichefiat, este intemeietorul marelui concern. Dar, culmea, studentul Rudolf Diesel nu era atat de
impresionat de ciclurile masinilor frigorifice, cat de cele ale masinilor termice, care produceau din calduralucru
mecanic. Fascinante erau cursurile profesorului Linde despre limitele ideale ale unui asemenea proces, in cadrul
unui ciclu dedus cu mai bine de cincizeci de ani inainte de fizicianul francez Sadi Carnot.

Cu atata inzestrare practica s teoretica, Diesel purcese laluptaimpotrivamasinilor cu abur, care aveau gabarit
foarte mare s eficientafoarte mica. In varianta francezului Carnot ar fi trebuit catemperatura sa fie mentinutala
valoarea maxima, de exemplu la 2000 de grade Celsius, pe toata durata arderii, in timp ce mediul de lucruis
marea volumul, fiind expandat. Dar cum sa gjungi la 0 asemenea temperatura chiar lainceputul arderii? Prin
comprimare? Acelel temperaturi i-ar corespunde o presiune imensa, peste 5500 de bari, la care nu ar rezista nici



