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Subiectul nr.1
Tn figura 1 se prezintd schema transmisiei unui autovehicul4x2.

Il
v. PM

RM (FR. Mn, nn)

Figura l.Schema transmisiei unui autovehicul 4x2

lntrebarea nr.7.1.' Sd se completeze denumirile 9i semnificafiile componentelor

transmisiei reprezentate Tn figura '1.
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cv...........

TL...................

TP...................

RM....

lntrebarea nr.l.2.'Cu notaliile din figura 1 si se determine relafiile de legiturd dintre:

- puterea efectivd a motorului - Pu 9i puterea la roata motoare - Pp;
- momentul efectiv al motorului - M" gi momentul la roata motoare - Mp;
- turatia efectivd a motorului - n" gi turafia rolii motoare - rp.
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Subiectul nr.2 rulirii autoveh icu lelor)

2. Se consideri un autovehicul care se deplaseazdin linie dreapti pe un drum neted si
orizontal.

2.1 Se se reprezinte modelul dinamic echivalent al unei roti libere a acestuia utilizAnd
metoda izoldrii corpurilor (reprezentare pland).

2.2 Se se defineasci mirimile cinematice gi dinamice din modelul dinamic al rolii
alese la pct. 1.1 ;

2.3 Se se scrie ecuatiile de miscare pentru roata din modelul dinamic reprezentat Ia
pct. 1.1.

(Procesul autopropulsirii gi
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Pentru un autoturism cu tracliune integrald echipat cu un motor MAC cu turalia de
moment nrvr=2000 roUmin, Mr"*= 160 Nm, ltvmax= 4000 roUmin, avAnd masa ma=
1500 kg gi ro = 0,3 m, sd se determine rpoartele de transmitere ale transmisiei pentru
a fi capabil sd se deplaseze pe drumuri cu f=0,02, cf,max= 20'gi viteza maximd pe
drum orizontal vmax = 165 km/h. (Se are in vedere o cutie de viteze cu prizd directd).
Se cunosci g=0,7 gi t1s=0,9.
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Relatia:

descrie

4.1 Menlionati semnificalia termenilor din relalia de mai sus.

4.2 Scrieli forma particulard detaliatd a ecuatiei anterioare in cazul deplasdrii autovehiculului
pe direclia longitudinald, in coborAre, la limita de aderenli a rotilor actionate.

ol =' ]rr*In)dt ma \J /-/
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Virajul autovehiculelor cu rofi
Influenla elasticitdlii laterale a pneului asupra capacitdlii de virare

a. Definili denumirea unghiului a din figura 6.1.

Figura 6.1.
S-a reprezentat schema virajului unui automobil cu deviere latercld, a
rofilor. Se considerd cd virajul are loc pe o cale orizontald,, fdrd vAnt
lateral, astfel incAt singura fo4e transversald este forfa centrifugd F.,
aplicatd in centrul de greutate Cg figura 6.2;

Completali raspunsurile de mai jos cu termenii corecli:
b. er ) E2, Qoraspunde situaliei.
c. tr : t2, corespunde situafiei.
d. er ( t2, cor€spunde situaliei.
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Subiectul nr. 6

Aspecte cu privire la stabilitatea autovehiculului,
6.1. criteriul de stabilitate longitudinald, la urcare pe un drum cu inclinare longitudinald

fafd de orizontald sub un unghi cr,, a unui autovehicul singular, previzut cu doud
punli, cea din spate fiind motoare, este dat de mdrimea reacliunii normale a drumului
la puntea din ........... deoarece rdsturnarea se produce in jurul punlii din

..... astfel:

- stabilitatea longitudinali este asigurati dacd
autovehiculul se rdstoarnd dacd

- stabilitatea longitudinald este la limitd dacd . .......................;
6.2. unghiul rampei maximear""", la care incepe alunecarea longitudinald sau patinarea

rotilor motoare a unui autovehiculului prevdzut cu doud punfi, cea din fald fiind
motoare, la urcare in plan longitudinal este dat de relatia (...........),

(6.1)

(6.2)

(6.3)
in care: A este ampatamentul autovehiculului; a, b - distanla pe orizontald, in lungul
axei longitudinale a autovehiculului, a centrului de greutate fald de puntea fald/spale;

_ _ hn - indltimea centrului de greutate; q - coeficientul de aderenld;
6'3. AvAnd in vedere cd fo(a maximd transmisibild intre pneu si calea de rulare se

gdsegte pe o elipsd (care-9i modificd parametrii in functie de natura 9i starea
drum.ului 9i de viteza de deplasare a autovehiculului) ale cdrei axe'sunt egale cu
valorile maxime ale fo(elor transmisibile in directie longitudinald, re!pectiv
transversali,
6.3.1.si se reprezinte modelul dinamic al unei roli motoare cdnd asupra ei

aclioneazd gi o fo(a laterali (cauzatd de forla centrifugd, de forla v6ntului sau
de Tnclinarea transversald a cdii de rulare), din care sd reiasd:

incdrcarea dinamicd a rotii motoare,
efectul dinamic al acliuniifortei laterale asupra rofii,
elipsa aderentei, descrisd de vAr-ful rezultantei
(longitudinald 9i transversald) ;

forfelor tangentiale

6.3.2.sd se specifice semnificalia mdrimilor din modelul dinamic surprins la pct.
6.3.1;

6.3.3.sd se determine relalia de dependenld dintre fo(a tangenliald longitudinald 9iforta tangentiald transversali (fo(a laterali de ghidare).

' o'a
amax^ = ?fCI$;-------, ,- A_9.ns

. <o.b
Gmax" = ?fCt$ -;--1-----;-,- A+g.ns
dm"x" : afCtgg ,
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Subiectul nr.

Intrebarea nr. 7.7:

Precizali care afirmalie este adevdratd prin incercuirea rdspunsului
corect:

Migcarea de tangaj a autovehiculului este migcarea:

a Tn jurul axei sale verticale;

b. in jurul axei sale longitudinale;

c. in jurul axei sale transversale;

Intrebarea nr.7.2:

Se considerd o roatd de autovehicul la care reacliunea normald a

solului este de 625 N gi un drum cu coeficientul de aderenfd egal cu 0,8. Dacd
roata genereazd o fo(5 de frdnare de 4000 N, care va fi fo(a laterald maximd
pe care aceastd roatd o poate realiza?

a) 3000 N b) 3725 N c) 4500 N

Intreharea nr.7.3:

Caracteristica de rulare reprezintd:

a) Variatia fortei la roata functie de viteza de deplasare pentru fiecare
treapta de viteza;

b) Variatia fortei la roata functie de alunecarea pneului;
c) Variatia fortei tangentiale specifice Tn functie de alunecarea pneului.
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lntrebarea nr.7.4:

in situa[ia in care alunecarea relativd a punctelor din pata de contact a
pneuluifald de calea de rulare, a,., este definitd din domeniul la..l: [0,1], unde
limita inferioard corespunde situaliei cdnd nu existd alunecare in patd (a,.=0),
iar limita superioard cdnd nu existd alunecare totald in patd (a,.=1), in cazul
ro{iifranate blocarea rolii se obline cdnd (Tncercuifi rdspunsul corect):

a) raza de rulare este nuld;

b) raza de rulare tinde la infinit;

c) raza de rulare este egald cu ruza dinamicd.

lntrebarea nr,7.5:

Fo(a maximd la roatd se obline la:

a. Viteza de putere maximd;
b. Viteza de moment maxim;
c. Viteza maximd.

lntrebarea nr.7.6:

in u, un autovehicul are capacitatea de viraj excesivi sau supraviratorie dacd:
a. 61 = 5r;
b. 51 < 62,
c. 61 > 52,

in care d1,2 SUflt unghiurile de deviere laterald ale rotilor punlii fa!i, respectiv puntii
spate.


